4.. ASANSOR ELEKTRIK VE KONTROL SiSTEMi

Asansorde kumanda sistemleri ve tahrik motorlarinin ¢alismasi elektrik enerjisi kullanilarak
yapilmaktadir. Kumanda sistemleri asansore hareket verdigi kadar, sz konusu olabilecek elektrik
hatalaria kars1 giivenlik tedbirlerini de almak zorundadir. S6z konusu kumanda sistemlerinin yapisi ve
calisma sekilleri bu ¢alismanin ana konusu olmadig: i¢in bunlara kisaca deginilerek daha ¢ok tehlikeli
durum olusturan elektrik hatalar1 incelenecektir. Diisiiniilebilecek hatalar sunlar olabilir.
Sistemde meydana gelebilecek kisa devre veya asir1 akim,
Metal govde veya topraga kacak,
Gerilimin diismesi,
Faz siras1 degisimi,
Bir hattin iletkenligini kaybetmesi,
Gerilimin kesilmesi,
Bir rdle veya kontaktdriin gekememesi veya tam olarak ¢ekememesi,
Bir role veya kontaktoriin birakamamast,
Bir kontagin agmamasi veya kapamamasi.

Yukarlda s0z edilen olusabilecek hatalar glivenlik sistemlerinde yeri belirtilerek incelenecektir.

Asansor kontrol sistemi olusturulurken agagida standarttan 6zet olarak verilmis maddelerin saglandigi
kabul edilir. Bu sartlar1 saglamayan bir sistemin giivenli olmadigi ve asansor sistemi olarak
kullanilamayacag1 standartga belirlenmistir.
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4.1 ASANSOR GENEL ELEKTRIK SISTEMI

Asansorlerin 1 elektrik sistemi, kendilerine ait bir kolon hatt1 ve topraklama hattina sahiptirler. Bu
kolon hatt1 asansor ana panosunda son bulur ve buradan asansor gii¢ devrelerine ve yardimci devrelerine
dagitim yapilir. Ana pano gii¢ devresinin ve aydinlatma-priz devrelerinin dagitiminin yapildig: yerdir.
Asansorde olusabilecek hatalarin ilk iki maddesi burada degerlendirilir. Gli¢ devresi asansoriin 6zelligine
gore cesitli baglantilar yapilarak kontrol panosuna gider. Diger olusabilecek hatali durumlar kontrol
panosunda degerlendirilir. Bu degerlendirmeler pano sistemi i¢inde kullanilan devrelerin bir ¢ok noktay1
kontrol etmesi ile saglanmaktadir. Biitiin kontroller yapildiktan sonra kontrol panosu, asansoriin
bulundugu seviyeyi belirler, ¢cagri olmasi durumunda asagi veya yukari gitme karar1 vererek, motora
hareket komutunu olusturur. Cagri gelen kat1 belirleyip, asansoriin durmasini saglar. Sirasi ile bu islemler
ve panolar incelenecektir. Elektrik tesisat1 genel kurallar1 asagidaki gibi 6zetlenebilir.

1. EN 81/1 deki elektrik tesisat1 ve elektrik tesisatinin aksamu ile ilgili kurallar agsagidaki devrelere

uygulanir:
a. Asansor kuvvet devresinin ana anahtar1 ve buna bagli devrelere;
b. Kabin aydinlatma devresinin anahtari ve buna bagli devrelere.

2. Asansor, biinyesinde elektrik donanimi bulunan bir makina gibi, bir biitiin olarak diistiniilmelidir.
NOT - Elektrik besleme devreleriyle ilgili milli yonetmeliklerdeki kurallar anahtarlarin giris
klemenslerine kadar uygulanir. Bu kurallar makina dairesi, makara dairesi, asansor kuyusu ve kuyu
alt boslugundaki tiim aydinlatma ve priz tesisatina uygulanir.

3. Elektromanyetik uyumluluk, EN 12015 ve EN 12016°da belirtilen kurallara uygun olmalidir.

4. Makina ve makara dairelerinde dogrudan dokunmaya kars1 korunma, en az IP 2X koruma

derecesinde sahip mahfazalarla saglanmalidir.

5. Elektrik Tesisatinin Yalitim Direnci (CENELEC HD 384.6.61 S1), gerilim tasiyan her iletken ile

toprak arasinda Slgiilmelidir. Yalitim direncinin en kii¢iik degerleri asagidaki ¢izelgeden

alinmalidir.
Elektrik devresinin anma Deney gerilimi Yalitim direnci
gerilimi V (dogru akim) V M.Q
Kii¢iik Gerilim SELV 250 0,25
500 500 0,5
> 500 1000 1,0

6. Kumanda ve giivenlik devrelerinde, iletkenler arasinda veya iletken ile toprak arasindaki gerilimin
alternatif akim efektif degeri veya dogru akim ortalama degeri 250 V’u agmamalidir.
7. Notr iletkeni ve koruma iletkeni daima ayr1 olmalidir.



4.2. ELEKTRIK TESISATI GENEL SARTLARI VE METODU

1. Biitiin kablolar standartta bahsedilen 6zelliklere uygun olarak kullanilmalidir. Asansorde
kullanilabilecek kablolar ve déseme sekli standartta belirtilmistir.

2.50 volt ve altindaki tesisata bu kurallar uygulanmaz.

3.Mekanik bir dayaniklilik saglamak i¢in kapilarda bulunan elektrik giivenlik tertibatina ait
iletkenlerin kesit alanm1 0,75 mm? ‘den az olmamalidir.

4. Elektrik tesisatinin kolay anlagilmasini saglamak i¢in gerekli isaretlemeler yapilmalidir.

5. Asansor sistemindeki baglantilar, klemensler ve konnektorler, bu amag i¢in yapilan pano, buat veya
tablolarin i¢inde bulunmalidir.

6.Bir asansoriin ana anahtar1 veya anahtarlarinin agilmasindan sonra bazi klemenslerde enerji kalmasi
durumunda bu klemensler agik bir sekilde belirtilmelidir.

7.Kaza ile kisa devre edilmesi asansoriin ¢alismasi i¢in tehlike yaratan klemensler, yapim sekilleri bu
tehlikeyi onlemedikce, birbirinden agik bir sekilde ayrilmalidir. Mekanik korumanin kesintisizligini
saglamak i¢in, iletken ve kablolarin koruyucu kiliflar1 anahtar kutular1 veya cihazlarin igine kadar
sokulmali veya uygun bir rakor i¢inde son bulmalidir.

NOT - Durak ve kabin kapilarinin kapali olan kasalari, cihaz kutusu olarak dikkate alinir.

8. Hareketli pargalar veya mahfazalarla keskin kenarlar1 nedeniyle bir zedelenme tehlikesi varsa,
elektrik giivenlik tertibatina giden iletkenler mekanik olarak korunmalidir.

9. Ayni1 boru veya kanal i¢inde farkli gerilime sahip devrelere ait iletkenler bulunuyorsa, biitiin
iletkenler en yiiksek gerilime uygun bir yalitima sahip olmalidir.
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ASANSOR GENEL ELEKTRIK SEMASI



4.3. ASANSOR KORUMA HATTI (TOPRAKLAMA)

Notr iletkeni ve koruma iletkeni daima ayr1 olmalidir.

Asansoriin sabit ve hareketli boliimlerinde bulunan elektrik enerjisi iletiminde kullanilmayan biitiin
iletken malzeme toprak kacak rolesi iizerinden topraklanmalidir. Makina dairesindeki topraklama
klemensi ya da barasi ile, ariza durumunda gerilim altinda kalabilecek her biri bagimsiz topraklanmis
asansOr parcalari arasindaki iletken baglantis1 ve kesiti kontrol edilmeli, metal ekipmanlarin topraklanmis
oldugu goézlenmelidir (Topraklamalarda seri baglanti olmamalidir). Bina dagitim sisteminden asansor
makina dairesi kuvvet panosuna gelen kolon hatti kesiti 16 mm*den kiigiik ise topraklama iletken kesiti
16 mm”’den az olmamalidir. Kolon hatti kesiti 16 mm?’den biiyiik ise topraklama iletkeni kesiti en az
notr iletken kesiti kadar olmalidir. Motora giden topraklama iletken kesiti en az faz iletkeni kesitinde (4
mm?”’den az olmayacak), canli u¢ tastyan cihazlar ve gerilim tagimayan ekipmanlar ise 4 mm*’den kiiciik
olmayacak, mekanik olarak dayanimi saglanmis izoleli iletken ile topraklanmalidir. Uygulamada bu hattin
en az 10 mm’ izoleli sari-yesil kablolar ile yapilmasi aliskanlik haline gelmistir. Agir malzemelerin
olmasi ve bunlarin devamli bakim, sokiim ile karsi karsiya kalmasi, topraklama hattinin devamliligi
acisindan onemlidir. Koruma topraklamalari, cihazlarin goriiniir ve sabit parcalari iizerine pabuclu ve
civatali baglanti ile yapilmis olmalhidir. Goriiniir ve kolay kontrol edilebilir olmasi, koruma
topraklamalarinda 6nemli bir kriterdir.

4/Topraklama barasi

Ana panoya

v

v

Kontrol panosuna

Kesici Salter ve regiilatore

v

v

Makine-motor gurubuna

v

Diger elektrikli cihazlara
Paralel topraklama hatlann faz

kesitinden az olmamak kaydiyla 4
mm’ Cu korumah Kkablo olmaldir.
10 mm’* Cu Kkablolar onerilir.
Baglantilar pabuc¢lu yapiimahdir.

Topraklama kolon hatti
16 mm’ Cu kablo

4.4. ANA BESLEME PANOSU

Ana pano i¢inde metal gévde ve topraga kacak durumlarinda devreye girecek ve asansoriin
kullandig biitiin elektrik sistemlerini kapsayan 30 mA degerinde, hayat kurtarma esikli bir kagak akim
rolesi bulunmalidir. Ana pano kacak akimin yaninda olusabilecek asir1 akimlara karsi sistemi koruyacak
otomatik grup sigortalara da sahip olmalidir. Makina dairelerinde, her asansor igin, biitlin gerilim
altindaki iletkenlerde beslemeyi kesebilecek bir ana anahtar bulunmalidir. Bu anahtar, asansor kullanimi
ile ilgili normal sartlarda meydana gelebilecek en yiiksek akimi kesebilecek kapasitede olmalidir.

Bu anahtar agagidaki akim devrelerini kesmemelidir:
a) Kabin aydinlatmasi ve varsa kabin havalandirmasi;
b) Kabin iistiinde bulunan priz;
¢) Makina ve makara dairesi aydinlatmasi,
d) Makina dairesinde, makara dairesinde ve kuyu dibinde bulunan priz;
e) Asansor kuyusu aydinlatmast;
f) Alarm tertibatu.



Ana anahtar, sabit “0” ve “1” konumlarina sahip olmali ve istenmeyen bir sekilde ¢alistirilmasini
engellemek i¢in “0” konumunda bir asma kilit veya benzeri tertibatla kilitlenebilmelidir. Ana anahtarin
kumanda mekanizmasi, makina dairesi girisinden veya girislerinden ¢abuk ve kolay erisilebilir olmalidir.
Makina dairesinin birden fazla asansor i¢in miisterek kullanilmasi durumunda, ana anahtarlarin kumanda
mekanizmalarinin hangi asansorlere ait oldugu kolaylikla ayirt edilebilmelidir.

Yukarida s6zii edilen ana salterin kesmedigi kabin hatlari, makina dairesi hatlar1 ve kuyu hatlar1 ayrica
asir1 akima ve kisa devre akimina kars1 korunmus olmalidir. Bu devrelerin 6zellikleri agagida verilmistir.
1.Kabin, kuyu, makina ve makara dairelerinin aydinlatma devreleri, makinay1 besleyen devreden

bagimsiz olmalidir. Bu husus ya bagimsiz bir besleme hattiyla, ya da ana anahtar veya anahtarlarin

girig tarafindan ayrilan bir hatla beslemek suretiyle saglanabilir.

2.Kabin aydinlatmasi ve kabin prizinin beslemesi bir anahtar ile devre dis1 birakilabilmelidir. Makina
dairesinde birden fazla asansoriin tahrik makinalar1 bulunuyorsa, her bir kabin i¢in ayr1 bir anahtar
konulmalidir. Bu anahtar, ilgili ana anahtarin yakinina konulmalidir.

3.Makina dairesi aydinlatmasi i¢in makina dairesi girisi veya girisleri yakinina bir anahtar veya
benzeri bir tertibat konulmalidir.

4. Asansor kuyusu aydinlatmast i¢in, her iki yerden de kumanda edilebilmesini saglamak iizere hem
makina dairesinde hem de kuyu dibinde birer anahtar bulunmalidir.

Asagida ornek olarak ana salter yerine gurup otomat kullanilmis bir ana tablo ve aydinlatma devreleri
semas1 gosterilmistir.
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4.5. AYDINLATMA DEVRELERI VE KUYU ICI TESISAT

Asansor kuyusu sadece asansore ait olmali, burada asansdre ait olmayan kablo, cihazlar vb.
bulunmamalidir. Bununla beraber kuyu i¢inde, yiiksek basingli sicak su ve buharli olmamak kaydiyla,
asansor kuyusuna ait 1sitma techizati bulunabilir. Ancak 1sitma cihazlarinin kumanda ve ayar tertibati
kuyu disinda yerlestirilmis olmalidir. Asansoérlerde;

a) Kuyu duvarlar1 varsa: duvarlar i¢cindeki alan;
b) Kuyu duvarlar1 yoksa: asansoriin hareketli kisimlarindan 1,5 m yatay mesafe i¢cindeki alan kuyu
olarak kabul edilir

Kabin, kuyu, makina daireleri aydinlatma devreleri makinay1 besleyen devreden bagimsiz olmalidir.
Bu aydinlatma devreleri ya ayr1 bir besleme hattiyla, ya da ana salter veya salterlerin girig tarafindan
ayrilan bir hatla beslenmek suretiyle yapilabilir. Her sart altinda kagak akim rolesinde gegmek
zorundadirlar.

Kuyu ici elektrik tesisati, baglantilar, klemensler ve konnektorler, bu amag icin yapilan pano, buat
veya tablolarin i¢inde bulunmalidir. Kesintisiz bir mekanik koruma saglamak icin iletken ve kablolarin
koruyucu kiliflari, salter kutular1 veya cihazlarin i¢ine kadar sokulmali veya uygun bir rakor i¢inde son
bulmalidir. Eger hareketli pargalar veya muhafazalarin keskin kenarlari nedeniyle bir zedelenme tehlikesi
varsa, elektrik giivenlik tertibatina giden iletkenler mekanik olarak korunmalidir. Makina, makara dairesi
ve asansOr kuyusunda kullanilan iletken ve kablolar (kabin biikiilgen kablosu hari¢) TS standartlarindaki
tiplerden se¢ilmeli, metal veya plastikten mamul boru veya kanallar i¢inde tesis edilmelidir. Kapilarda
bulunan elektrik emniyet tertibatina ait iletkenlerin kesit alam 0.75 mm? den az olmamalidir. Emniyet
kontaklarinin gerilim altindaki kisimlar1 koruyucu bir muhafaza iginde olmalidir. Iletken malzemenin
asinmasi kontaklarin kisa devre olmasina yol agmamalidir.

Asansor kuyusunda, durak kapilar1 kapali olsa dahi kabin tavaninin ve kuyu dibi désemesinin 1 m
iistiinde en az 50 liiks siddetinde bir aydinlatma saglayacak sabit bir aydinlatma tesisatt bulunmalidir.
Kuyu aydinlatmasi, kuyunun tavani ve tabanindan en ¢ok 0,5 m mesafede konulan birer adet lamba ve
bunlarin arasina konulacak lamba veya lambalardan meydana gelmelidir. A¢ik kuyularin bulunmasi
durumunda, kuyu yakinindaki aydinlatma yeterli ise, asansor kuyusunu ayrica 1siklandirmaya gerek
yoktur.

Kuyu dibinde en alt aydinlatma armatiiriiniin yaninda bir adet priz bulunmalidir. Kuyu dibi prizi
harici tipte olmali, damlayan suya kars1 korunmus ve toprakli olmali, zeminden 0,5 m ile 1 m ytiikseklikte
monte edilmelidir. Tesisat etans olarak dosenmis olmali, kablo kesitleri yeterli olmalidir (en az 3*1,5
mm’, 3*2,5 mm” kablo olmasi daha uygundur ). Priz, aydinlatma tesisati sonuna konmus ise sigorta
degeri kullanilan kablo degerine uygun olmalidir. 2,5 mm?” kablolarda 16 A, 1,5 mm® kablolarda 10 A
sigortalarin kullanilmasi Onerilir. Aydinlatma armatiirlerinin yapilar1 E Tipi etanj olmalidir (kafesli
armatiir).

Kuyu icinde ¢alisma veya temizlik yapilmasi aninda kuyu icindeki kisinin giivenliginin saglanmasi
icin, kuyu alt bosluguna giris kapisindan kolaylikla erisilebilecek, asansoriin devre dist birakilabilecegi ve
devre disinda tutulabilecegi (iki konumda kararli) bir durdurma salteri bulunmalidir. Bu salterin kuyu
icindeki hareketli parcalardan yeterli giivenlik mesafesinde ve kolaylikla erigebilecek bir yiikseklige monte
edilmis olmas1 gerekir. Tesisat etans ¢ekilmeli ve muhafazali olmalidir.

Asansor kuyusu icinde ¢alisan kisilerin mahsur kalma riski varsa ve kabinden veya kuyu i¢inden
kurtulabilmeleri i¢in 6dnlemler alinmamaissa, bu risklerin olustugu yerlere alarm tertibat1 konulmalidir.

Makina dairesinde, doseme seviyesinde en az 200 liiks siddetinde bir aydinlatma saglayacak sabit
elektrik tesisati bulunmalidir. Bu tesisatin beslenmesi gii¢ devresinden bagimsiz olmalidir. Bu tesisata,
makina dairesi i¢inde giris veya girislere yakin, uygun yiikseklikte konulmus bir anahtar ile
kumanda edilmelidir. Makina dairesine yukarida bahsedilen sartlara uygun en az bir priz konulmalidir.
Makine dairesi aydinlatmasi stroboskopik etkiler olusturmamasi i¢in ya flaman telli ampullerden veya ¢ift
fazdan beslenen fluerasan lambalardan saglanmalidir. Tek fazdan beslenen fluerasan ampullerin
kullanilmas1 Makine Emniyetine gore yasaktir.
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4.6. KONTROL (KUMANDA) PANOSU
Asansorde kontrol elektrik sistemleri ile saglanir. Asansor kontrol panosu, asansoriin istenen biitiin

giivenliklerinin saglandigini kontrol etmek, c¢agrilar1 degerlendirerek harekete hazirlik islemlerini
yapmak, motora hareket emri vermek ve hareket esnasinda giivenligin devamini saglamakla gorevlidir.
Bu islemler bir mantik siralamasina sokulursa kontrol panosu ilk dnce harici etkileri kontrol eder. Daha
sonra giivenlik sistemlerinin kontrolii yapilir. Cagrinin geldigi durak ve asansoriin bulundugu durak
belirlenerek hareket yonii belirlenir. Kapilarin kilitlendiginin kontrolii yapildiktan sonra hareket komutu
verilir. Bu islemler asagidaki gibi siralanabilir.
1) Genel sistem kontrolii

a) Hayat kurtarma esikli kagak kontrolii

b) Giivenlik kacak akim rélesi

c) Asir1 akim veya kisa devre akimina karsi koruma

d) Sirali faz rolesi

1) Faz siras1 kontrolii
i1) Voltaj seviyesi kontrolii

2) Asansor giivenlik devreleri kontrolii

a. Simnir seviye kontrolleri

b. Paraslit ve regiilator kontrolleri

c. Stop devreleri kontrolleri

d. Diger giivenlik kontaklar1 (Halat uzama, kuyuya bakan agikliklar vb.)
3. Asansor Seviyesi ve ¢agri seviyesi kontrolii

a. Asansoriin hangi seviyede oldugunun kontrolii

b. Cagrinin hangi noktadan geldiginin kontrolii
4. Kabin ve kat kapilar1 kilitlenme kontrolii

a. Fis priz devrelerinin kontrolii

b. Kapi kilitlerinin kontroli

c. Kabin giivenlik devreleri kontrolii (Asir1 yiik vb.)
5. Motor hareket kontrolii

4.6.1. GENEL SISTEM KONTROLU

Bunlar sistemin herhangi bir kacakla kars1 karsiya olmamasi, sistemde asir1 akim veya kisa devre
akiminin olugmamasi, faz sirasinin diizgiin olmasi, voltaj seviyesinin belirlenen araliklarda olmasidir.
Sistemdeki hayat kurtarma esikli kacak kontrolii, sistemin en bagina konan ve ana pano i¢inde islenen 30
mA Kacak Akim Rélesi ile yapilir. Ancak koruma trafolar1 kullanilan panolarda giivenlik devrelerinde
olusabilecek metal veya govde kacaklar1 da ayrica kontrol panosuna konan kagak akim roleleri veya
sigortalarla kontrol edilir. Sistemin asir1 veya kisa devre akim kontrolii gene ana pano i¢indeki motor
sigortalar1 vasitasiyla yapilir. Pano faz sirasinin degisimi ve voltaj seviyesini, kontrol panosunda bulunan
Siral1 Faz Roélesi ile kontrol eder. Bunlar panoya ayrica konmus roleler olabilecegi gibi, kontrol kartinin
bir parcasit olarak elektronik kartlar seklinde de olabilirler. Motor ¢alismasinin saglikli ve giivenli
olabilmesi i¢in faz sirasinin ve voltaj seviyesinin belirlenen sekilde olmasi zorunludur. Bu siralamada bir
yanliglik olusmasi durumunda bu réle kontrol kartinin elektrigini keserek asansoriin hareket almasini
engeller. Ciinkii faz sirasindaki degisme, asansoriin ters yonde calismasina sebep olur. Voltaj distimii
motorun asirt akimla calismasina veya daha diisiik voltaj degerlerinde ¢alisamamasina yol acar. Asagida




4.6.2. ASANSOR GUVENLIK DEVRELERI KONTROLU

Ana besleme tablosu ve kumanda panosu enerji sisteminin uygun olup olmadigini arastirdiktan
sonra giivenlik sistemlerinde anlatilmis olan ve hepsi birbiriyle seri bagli durumda olan durdurma
salterleri, smir seviye salterleri, giivenlik kontaklari, sikisma kontaklar1 veya fotoseller, gevseme
kontaklar1 gibi asansdriin emniyet devrelerinin uygun oldugunu kontrol eder. Sistemde ve beklenmeyen
durum kontaklarinda uygunsuzluk gérmedigi takdirde sistemin giivenli olduguna karar verir. EN 81/1
standardi1 asansorde olusabilecek tehlikeli durumlar1 dikkate alarak her durum icin bunun kontroliinii
zorunlu tutmustur. Asansoriin giivenli olabilmesi icin sinir seviyeler i¢inde olmasi gerekir. Bunun i¢in
siir seviye salterleri konmustur. Asansoriin giivenligi i¢in bir diger sart, regiilator ve parasiit sisteminin
normal konumda ve caligabilir durumda olmasidir. Giivenlik sisteminin kontaklarin1 ve ayrica regiilator
halat uzama kontagini kontrol eder. Ayrica asansor saft1 icinde bulunabilecek bir kisinin stop devrelerini
kullanip kullanmadig1 kontrol edilir. Tehlikeli durum olusturabilecek yerler olan, asansériin kuyu dibine,
kabin iistline, makara dairelerine durdurma salterleri konmustur. Asansore bakan biitiin acikliklarin kapali
olmas1 gerekir. Bunun i¢in kuyuya bakan biitiin kap1 ve kapaklarin giivenlik kontaklar1 vardir ve bu
kontaklar devre vermedigi siirece asansor hicbir hareket hazirligi yapmaz. Ayrica kabin asir1 yiiklenmesi
veya kapi arasinda kisi bulunup bulunmadigi kontrolii yapilir. Asansoriin herhangi bir ¢agriyr kabul
edebilmesi icin daha Once bahsedilen biitiin glivenlik kontak ve sistemlerinin uygun konumda olmasi
gereklidir. Asagida kontrol panosunun kontrol etmesi gereken giivenlik tertibatlar listesi EN 81/1 Ek A
ya bagli olarak verilmistir.

4.6.2.1. Elektrik giivenlik tertibatlarimin listesi

Bakim ve imdat kapilari ile bakim kapaklarinin kapali olduklarinin denetlenmesi

Kuyu dibindeki durdurma tertibati

Makara dairesindeki durdurma tertibati

Durak kapilarinin kilitlendiginin denetlenmesi

Durak kapilarinin kapali olduklarinin denetlenmesi

Kilitlenmeyen kap1 paneli veya panellerinin kapali olduklariin denetlenmesi

Kabin kapisinin kapali oldugunun denetlenmesi

Kabindeki imdat kapag1 veya kapisinin kilitlendiginin denetlenmesi

Kabin istiindeki durdurma tertibati

0. iki halat veya iki zincir kullanilan aski tertibatinda bir halat veya zincirin digerine gére anormal

uzamasinin denetlenmesi

11. Dengeleme halatlarinin gerginliginin denetlenmesi

12. Gergi makarasinin sigramasini engelleyen tertibatin denetlenmesi

13. Giivenlik tertibatinin ¢aligmasinin denetlenmesi

14. Hiz regiilatoriiniin devreye girmesinin denetlenmesi

15. Hiz regiilatoriiniin isletme konumuna dénmesinin denetlenmesi

16. Hiz regiilatoriiniin halatinin gerginliginin denetlenmesi

17. Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina karsi koruma tertibatinin denetlenmesi

18. Tamponlarin normal konumuna geri donmesinin denetlenmesi

19. Kabin konumunu aktaran tertibatin gergin durumda oldugunun denetlenmesi (sinir kesicileri)

20. Siirttinme tahrikli asansorlerde sinir giivenlik kesicileri

21. Kabin kapisinin kilitlendiginin denetlenmesi

22. Sokiilebilir cinsten el ¢arkinin konumunun denetlenmesi

23. Yavaglama kontrol tertibatiyla ilgili olarak kabin konumunu aktaran baglanti organinin
gerginliginin denetlenmesi

24. Kisaltilmis stroklu tamponlarin kullanilmasinda yavaslamanin denetlenmesi

25. Tamburlu veya zincirli asansorlerde halat veya zincirlerin gevsemesinin denetlenmesi

26. Ana anahtarin (salterin) bir kontaktdrle dolayli caligtirilmasi

27. Seviyeleme ve otomatik seviyelemenin denetlenmesi

28. Seviyeleme ve otomatik seviyeleme kumandasinin dolayli olmast durumunda kabin konumunu
aktaran baglant1 organin gergin durumda oldugunun denetlenmesi

29. Bakim kumandasindaki durdurma tertibati

30. Yiikleme rampast hareketi kumandasinda kabin hareketinin sinirlanmasi

31. Yiikkleme rampas1 hareketi kumandasindaki durdurma tertibati

=00k



4.6.2.2. Kontaktor, yardimci kontaktor ve elektrik giivenlik devrelerine ait elemanlar
Asansorde kullanilacak giivenlik tertibatlar1 ozellikleri standartta ayrintili olarak belirtilmistir. Bu
tertibatlar asagida belirtilen sartlar1 saglamak zorundadir.
1. Ana kontaktorler, yani tahrik makinasini durdurmak i¢in gerekli olan kontaktorler, EN 60947-4-
1’de tarif edilen asagidaki kullanma siniflarina uygun olmalidir:
1. Alternatif akim motor kontaktorleri igin: AC-3;
ii. Dogru akim besleme kontaktorleri i¢in : DC-3.
Bu kontaktorler ayrica, anahtarlama iglemlerinin % 10’unu adimli ¢alisma seklinde
gerceklestirebilmelidir.
2. Tasidiklar giic nedeniyle ana kontaktorleri calistirmak i¢in yardimci kontaktor kullaniliyorsa, bu
yardimc1 kontaktorler, EN 60947-5-1"de tarif edilen kullanma siniflarina uygun olmalidir:
a. Alternatif akim bobinlerine kumanda etmek igin: AC-15;
b. Dogru akim bobinlerine kumanda etmek i¢in : DC-13.

4.6.2.3. Asansor giivenlik devreleri ozellikleri
Asansor giivenlik devrelerinde standart kapsamli sartlar getirmistir. Bunlar asagidaki gibi
Ozetlenebilir.
1. Iginde elektrik giivenlik tertibati bulunan bir devrede olusacak bir gévde veya toprak kacag::
a) Ya tahrik makinasinin hemen durdurmasina neden olmali veya
b) Ilk normal durustan sonra makinanin tekrar hareket etmesini engellemelidir.
Tekrar devreye alma, ancak elle miidahale ile miimkiin olmalidir.

2. Farkli maddelerde istenen elektrik giivenlik tertibatindan birinin devreye girmesi durumunda,
makinanin harekete gecmesi engellenmeli veya tahrik makinasi hemen durmalidir. Bu cihazlar
yukarida liste halinde verilmistir.

3. Elektrik glivenlik tertibatinda kontaktorlerin veya bunlarin yardimci kontaktorlerinin devrelerini
dogrudan kesen, uygun bir veya birden fazla giivenlik kontaklar1 bulunmalidir: Ozel durumlar
haricinde giivenlik kontaklarina hicbir elektrik cihazi paralel baglanmamalidir.

4. Elektrik giivenlik anahtarlar ¢alistiginda, kontaklar1 zorlayict mekanik etkiyle ayrilmalidir. Bu
zorlayicit mekanik etkiyle ayrilma kontaklarin birbirine kaynamis olmasi durumunda dahi
gerceklesmelidir. Tasarim, bir parcanin arizalanmasindan 6tiirii kisa devre meydana getirmesi
tehlikesinin miimkiin oldugu kadar az olacagi sekilde yapilmalidir.

NOT - Zorlayict mekanik etkiyle ayrilma, devreyi kesen kontaklarin agma konumuna gelmesiyle
ve hareket mesafesinin 6nemli bir kismi boyunca, hareketli kontak parcalari ile iistiine agma
kuvvetinin etki ettigi tahrik elemaninin arasinda esnek malzemelerin (mesela: yaylar gibi)
bulunmamasiyla saglanir.

5. Bir elektrik giivenlik tertibatinin devreye girmesi, tahrik makinasinin harekete gegmesini
engellemeli veya tahrik makinasini gecikmeksizin durdurmalidir. Freni besleyen devre de ayni
sekilde kesilmelidir. Elektrik giivenlik tertibati, tahrik makinasina enerji akisini etkileyen
cihazlara dogrudan etki etmelidir. Bobin gii¢leri nedeniyle ana kontaktorleri ¢aligtirmak igin
yardimci kontaktorler kullanildiginda bunlar, tahrik makinasint durdurmak ve ¢alistirmak igin
enerji akisini dogrudan etkileyen cihazlar olarak miitalaa edilmelidir.

4.6.3 ASANSOR SEVIYE KONTROLU VE YON TESPITI

Asansor genel sistem kontroliil ve giivenlik devreleri kontroliinii yaptiktan sonra , ¢agrilara hazir
hale gelir. Asansordeki en 6nemli noktalardan birisi, asansoriin hangi durakta bulundugu, ¢cagrinin buna
gore asagidan veya yukaridan gelmesine gore, asansoriin asagi veya yukart yonde hareket komutunun
verilmesi ve ¢agri katina gelince durdurulmasidir.

Bu konuda ¢ok ¢esitli sistemler kullanilmaktadir. Bunlardan en eski olanlardan bir tanesi Kopiverk
(Kopia) sistemi olarak bilinen sistemdir. Bu sistemde sabit duran bir disk {izerine kat kontaklar
yerlestirilmistir. Hareketli olan ve hareketini bir zincir ve rediiktor vasitasiyla kabinden alan dis disk,
seyir mesafesinin tamaminda yarim tur atacak sekilde ayarlanmistir. Diskin ortasi bos birakilmis, yan
taraflari ise birisi inis emrine, digeri ¢ikis emrine baglanmistir. Asansoriin bulundugu katin {istiinden
gelen bir kat ¢agrisi, kat ¢cagri ucu vasitasiyla devresini dig diskten tamamlar ve asansoriin ¢ikis
kontaktdrlerine enerji vermeyi saglar. Asansoriin figpiriz ve kilit kontrollerinden sonra hareket almasi ile



beraber, dis disk donmeye baslar ve ¢agri gelen kata gelince, dis diskte bulunan asansor seviye araligi
boslugu, kontaktore giden enerjinin kesilmesine sebep olur ve kontaktorlerin enerjisi kesilir. Buda
asansOriin durmasina yol agacaktir. Basit bir elektrik-mekanik kontrol sistemi olan kopia sistemleri tek
hizl1 asansorlerin yaygin kullanildigi donemde ¢ok kullanilan sistemlerdi. Ancak mekanik siirtiinmenin
olmasi, kontaklarin ayarlariin sik¢a bozulmasi ve ¢ift hizli asansorlerde ek sistemler gerektirmeleri
yliziinden artik kullanilmamaktadir. Ancak daha sonra kullanilan sistemlerinde mantiginin ayni olmasi ve
isin kopia seviye aralig1 yerine rolelerle yapilmis olmasi agisindan anlatilmistir. Asansor seviye kontroli,
asansoriin bulundugu yeri tespit edip, basit bir devre yardimiyla hareketin asag1 veya yukari
yonlendirilmesi esasina dayanir. Asagida bir kopia sistemi basit olarak verilmistir.

Asansor seviye arahigi
Asansor 3. katta

3. Kat Kontag

4. Kat Kontag1

5. Kat Kontag

|l

Kat cagn
uclan
v v
inis Cikis
emri emri

Kopia’li sistemlerden sonra manyetik salterli sistemler yaygin olarak kullanilmaya baslanmistir.
Burada sistem bir manyetik salter veya bistable denen manyetik kontaklarin kat gecislerinde kat rolerini
cektirme prensibine dayanmaktadir. Rolelerin normalde agik kontaklari inis kontaktdrlerine, normalde
kapali kontaklar1 ise ¢ikis kontaktorlerine baglanmistir. Asansoriin bulundugu durak altinda bulunan kat
roleleri ¢ekik durumda, iistiinde bulunan kat réleleri kapali durumda bulunur. Aymi kopia sisteminde
kullanilan mantikla, asansoriin bulundugu duraga gore cagrilar yonlendirilir. Ancak cagri ¢akigsmalarim
onlemek i¢in ayni rdlenin acik ve kapali kontaklar1 kat ¢cagrilarin1 yonlendirmek i¢in kullanilir. Ayrica
bulunan duragi devre dis1 birakan manyetik salter yardimec1 kontagi ve ¢agriyr aklinda tutan kat ¢agri
roleleri kullanilmaktadir. Asagida sistem basit olarak gosterilmistir. Ancak asansoriin bir kat seviyesini
enerjisiz gecmesi durumunda asansor kat sasirma durumu ile karsi karsiya kalmaktadir. Ayrica ¢ift hizli
sistemlerde, ikinci hiz bayraklar1 veya miknatislari ayarlanmasi ve kat hassasiyeti, istenen verimi
saglamayan bir sistemdir.
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Asansor seviyelemesinin daha hassas ayarlanmasi ve kat sasirma hatalarinin olugsmamasi i¢in bu
giin en yaygin kullanilan sistemlerden birisi “Gray Code” denen sistemdir. Kat sayma islemi Binary
sistemine gore yapilir. 0, 1 kodunun kullanildig1 bu sistemde réleler binary koduna gore dizilmektedir.
Kat gecislerinde Bistable salterler miknatislarla yonlendirilmektedir. Bistable kontagi agik duruma getiren
miknatislar ile kapali duruma getiren miknatislar kodu olusturacak sekilde kuyu i¢ine dizilirler.

000 Birinci durak

001 Ikinci durak

010 Ucgiincii durak

011 Dordiincii durak

100 Besinci durak

101 Altinc1 durak

110 Yedinci durak

111 Sekizinci durak  Karsilig1 olarak belirlenmistir. Dikkat edilirse ii¢ role ile sekiz durak

tanimlanabilmektedir. Dort réle ile onalti durak tanimlanabilir.
Asagida iki roleli dort durakli bir sistemin devre semasi verilmistir.

1-2 STOP

2-3 FiS-PRiz

4-5 KILIT

41' ler kat uglan

60-70 inis gikis oku

6 Siirekli 220V ( Kabin Gzeri)

™~ 7 Sonen 1sik devresi

BR Hassas durdurucu (Bistabl)
A1-A2 Asiri yak svig kontagi

AY Asiri yik sinyal ucu

FT Fotosel

F-M Fren

40 -24 volt (Sinyal Musteregi)

50 +24 volt (Buton Miusteregi)

O B1-B2 Kapi kapama butonu

B3-B4 Kapiagma butonu

K2-K4 Otomatik kapi sikisma kontagi
B-C revizyon anahtari

U-D rev. inis ¢gikis butonu

RBM Revizyon buton miusteregi

SD Servis disi sinyal ucu

Mp NoOtr

LN K16-K17 Otomatik kapi agma limit svig
K18-K19 Otomatik kapi kapama limit svig
MO0-M1 Bistabl salter uglar

RM Bistabl misterek

Pano Rumuzlari ve Elemanlarinin Agiklamalari

R Pano fazi

TM1 ,TM2 Termik manyetik réle kontagi

FKR Faz koruma rdlesi kontagi

< AY Asiri yiuk rélesi

RR Revizyon roélesi

W 1l'ler Kat kayit réleleri

YH Yiksek hiz kontaktéri

U Yukari yon kontaktoru

D Asadi yon kontaktoru

AH algak hiz kontaktori

H Yardimci hareket rélesi

™M TR1 Katta bekleme siiresi zaman rdlesi
TR2 Kabin igi sénen i1sik stiresi zaman rdélesi

SP1 Asadi yodn rolesi

Sp2 Yukari yon rélesi

SA Hareket kalkig rélesi

K1l'ler Kat izleme rdleleri

MO,M1,BR Bistabl rdleleri

KK Kapi kapama rélesi

KA Kapiagma rdlesi

N KR Yardimci (Emniyet) kapi rolesi

TRK Kapizaman rolesi

K3,K5 Otomatik kapiagma ve kapama uglari (sematic)
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4 Durak,otomatik kapi cift

hiz,toplamali
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Bu sistemde tam katta durdurucu ve son katlar zorunlu yavaglama kontaklar1 da kullanilmasi, sistemin
hassasiyetini artirmaktadir.

B+ BISTABIL MUS.
B1 BISTABIL 1

B1 (SAYICI BISTABIL)

B2 (SAYICI BISTABIL)

B2 BISTABIL 2
B3 BISTABIL 3

B3 (SAYICI BISTABIL)

B4 (SAYICI BISTABIL) B4 BISTABIL 4

hbd o

KATTA DURDURMA MNYT. M TAM KATTA DURDURUCU
ASAG HAREKETTE AK ZEMIN KAT ZORUNlTl:l.
MECBURI YAVASLAMA MNYT. YAVAS HIZ MANYETIGI

YUKAR! HAREKETTE UK SON KAT ZORUNLU

YAVAS HIZ MANYETIGI

|—m NLIiTAI MIIS

Her ne kadar bu sistem diger sistemlere gore daha giivenli ve hassasiyet saglayan bir uygulama olsa
da, her gecen giin daha hassas sitemler uygulanmaya baslamaktadir. Bunlarin i¢inde kuyu i¢i sayicilar
gosterebiliriz. Kuyu ici saymada, kabine konmus bir sayici, kuyudaki isaretlenmis (Manyetik veya boyali)
seridi saymaktadir. Bu sistem kabin pozisyonunu isaretli parganin boyu yiiksekligi hassasiyetinde (0,5-1
cm) Olcebilmektedir. Ayrica VVVF sistemlerde motor doniisii sayilarak kuyu icinde hassas olgiimler
yapilabilmektedir. Kuyu i¢inde sonik veya lazer 6l¢iimleri ¢ok daha hassas sonuglar vermektedir. Kuyu
boyunca gerilmis bir tel, kabine bagl bir halkadan gecirilmekte, tele ayr1 bir besleme kaynagindan sonik
ses dalgasi gonderilmektedir. Ses dalgasinin halkadan gecisinde yaptigi bozulma o6l¢iiliince, kabin
pozisyonu milimetrenin onda biri hassasliginda Sl¢iilebilmektedir. Her gecen giin teknigin gelismesi ile
yeni uygulamalar giindeme gelmektedir. Teknolojik gelismelerden kopmadan bunlari uygulamaya
sokmak, sektoriin teknik personelinin 6niinde bitmeyecek bir gérev olarak durmaktadir.

MECBURI YAVASLAMA MNYT.

4.6.4 KAPILARIN KAPANDIGININ KONTROLU

Asansor hareket emrini aldiginda, harekete baslamadan once asansor kapilarinin kapandigimi ve
kilitlendigini kontrol eder. Asansor kapilarin kilitlenme kontroliinden o6nce kesinlikle hareket almaz,
almamalidir.

Kilit ve fig-priz devreleri, kabin katta degilken kapinin agilmamasini saglayarak kullanicinin asansor
kuyusuna diismesini engeller. Ayrica kapi agik iken kabinin hareket etmesini engelleyerek, tehlikeli bir
durum olugmasini Onler. Biitiin kapilar lizerinde seri olarak baglanmis olan kap1 kontaklar1 (fis-priz) kat
kapis1 kapaninca kapinin elektriki olarak kapandiginin kontroliinii yapar ve kilit devresine hazir sinyali
verir. Ancak bu sinyalden sonra harekete hazirlik baslar ve gene kendi iginde seri baglanmis olan kilit
devresi ikinci kontrolii yaparak, kapiy1 kilitler ve asansor hareket almaya hazir hale gelir. Tek emniyetli
sistemin c¢alisma prensibi, kapinin kapanma kontroliinii sadece fis-priz devresine bagl ele almasidir.
Ancak fis-priz devresindeki olusabilecek bir kisa devre, kapt agik olmasina ragmen kilit kolunun
cekmesini ve asansoriin hareket almasini engellemez. Cift emniyetli sistemde fis-priz devresinden sonra
kilit devresi de kapinin kapandigin1 mekanik olarak kontrol eder. Kilit devresinin tamamlanabilmesi i¢in
kilidin ikinci emniyetinin ancak, kap1 kanadi kasanin kargisina gelmis durumdayken ve kilit dili 7 mm
iceri girdikten sonra ¢aligmasi saglanmis ve asansorlerde “kapinin kapali olmast ” mekanik olarak ta
kontrol edilmeye baslanmistir. Boylece kapinin kapali oldugu kontrolleri elektriki ve mekaniki olmak
iizere ikili bir sisteme ¢ikarilmistir. Herhangi birindeki ariza digeri tarafindan kontrol edilerek asansor kat
kapilarmin kilitli olmas1 daha giivenli hale getirilmistir. Kap1 kilitlerinin 6zelligi, elektrik kesildiginde,
kabin kap1 kilit agilma bolgesinde iken kapinin acilmasina olanak saglamasidir. Kilit veya fig-priz
devrelerinden birisi kesildiginde, motorun ve elektromanyetik frenin devresi gecikmeksizin kesilmeli ve
asansor durmalidir. Asagida fis-priz ve kilit devreleri semasi basit olarak verilmistir.
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Standartta durak kapilarinin kilitlenmesi ve kilitli olmasinin denetlenmesi 6zet olarak asagida
verilmistir.

4.6.4.1. Asansor kapilarinin kilitlenmesi ve Kilitli olmasinin denetlenmesi

1.

Durak kapilari : Normal isletmede, kabin bir durak kapisinin arkasinda hareketsiz durmadikca
veya bu kapinin kilit agilma bdlgesi icinde durmak iizere olmadikca, bir durak kapisin1 veya ¢ok
panelli kapilarda bir kap1 panelini agmak miimkiin olmamalidir.

. Normal isletmede, bir durak kapisinin veya ¢ok panelli kapilarda, bir kap1 panelinin agik olmast

durumunda asansorii hareket ettirmek veya hareket halinde tutmak miimkiin olmamalidir. Bununla
beraber, kabini harekete hazirlayan 6n islemler yapilabilir.

. Durak kapis1 kapali durumda iken kesin kilitleme iglemi, kabinin hareketinden 6nce

gerceklesmelidir. Bununla beraber, kabinin harekete ge¢mesi i¢in hazirlik islemleri yapilabilir.
Kabin ancak, kilit dilinin yuvasina 7 mm girmesinden sonra hareket edebilmelidir

. Her durak kapis1 kapinin kapanmasini denetleyen ve bir elektrik giivenlik tertibatiyla

donatilmalidir. Menteseli durak kapilarinda bu tertibat, kapinin kapanma kenarinin yakinina veya
kapinin kapali oldugunu denetleyen mekanik tertibatin iizerine takilmalidir.

. Kabin kapilar : Yiikleme rampas1 kumandas1 ve otomatik seviyeleme haricinde normal

isletmede, bir kabin kapisinin (veya ¢ok panelli kapilarda, bir kap1 panelinin) acik olmasi
durumunda asansorii hareket ettirmek veya hareket halinde tutmak miimkiin olmamalidir. Bununla
beraber, kabini harekete hazirlayan 6n islemler yapilabilir.

. Her kabin kapisi, uygun olarak kapimin kapanmasini denetleyen ve yukaridaki madde de belirtilen

sartlar1 saglayan bir elektrik giivenlik tertibatiyla donatilmalidir. Kabin kapisinin kilitlenmesi
gerekiyorsa, kilitleme tertibat1 durak kapilarinin kilitleme tertibatina benzer bir sekilde ¢aligsmali
ve tasarimlanmis olmalidir



4.6.5. ASANSOR HAREKET KOMUTU

Genel sistem kontrolii, giivenlik tertibatlarinin kontrolii, seviye belirlemesi ve kapilarinin
kilitlendiginin kontroliinden sonra, kontrol panosu asansér motoruna hareket emri verir. Asansorde
kullanilan motorun 6zelligine gére, motorun enerji beslemesi yapilir. Asansorlerde dogru akim motorlar
kullanilabilecegi gibi, alternatif akim motorlar1 da kullanilabilir. Genel yaklagim, 2,5 m/s hizlara kadar
rediiktér gurubunu iceren makineli alternatif akim motorlarinin kullanilmasi, bu hizlardan sonra
makinesiz dogru akim motorlarinin kullanilmasidir. Bu yaklasimin ortaya ¢ikmasinin temelinde, dogru
akim motorlarinin pahali ve daha fazla bakim isteyen motorlar olmasi yatmaktadir. Eger sistem ytliksek
atalete sahipse, yani beyan yiikii ve hiz1 yiiksekse, kalkis ve duruslarda konfor araniyorsa zorunlu olarak
dogru akim motorlarina yonelmek gerekli idi. Dogru akim motorlarinin ytiksek kalkis torklarinin olmasi
ve hiz ayarlarinin istenilen sekilde yapilabilmesi, dogru akim motorlarini zorunlu kiliyordu. Bu amag i¢in
kullanilacak dogru akim motorlarinda Ward Leonard sistemi olarak bilinen sistem gelistirilmistir. Bu
sistem, bir alternatif akim motoru vasitasi ile bir dogru akim jenaratoriinii tahrik etmek ve bu jenarator
vasitasi ile dogru akim motorunu beslemek ana prensibi lizerine kurulmustur. Ayrica dogru akim
motorunun rotor sargilarinin akim yonii degistirilerek, motorun doniis yonii, gene rotordan gegen akimi
kontrol ederek motorun torku ve hizi ayarlanabilmektedir. Ama goriildiigii tizere ¢ok motorlu, devamli
motor bakimi isteyen pahali bir sistem olmasina karsin, son donemlere kadar yaygin olarak kullanilmis
bir sistemdir.

Alternatif akim motorlarinin bu konudaki zayiflig, kalkis torklarinin diisiik olmasi, bu yiizden ilk
ataleti karsilayabilmek icin bir rediiktor gurubuna ihtiya¢ duymalar1 idi. Ancak motor kontrol
tekniklerinin hizla gelismesi ve bu tekniklerin asansor kontroliinde kullanilmaya baslamasi, bu sorunlari
hizla ¢ézmiistiir. Once Voltaj Kontrol, ardindan Frekans Kontrol teknikleri gelistirilmistir. Daha sonra
gelistirilen VVVF Vektor Kontrol (Variable Voltaj Variable Frekans) ve DTC Kontrol (Direct Tork
Control) teknikleri ile bir alternatif akim motorunu, dogru akim motoru gibi siirebilmek miimkiin hale
gelmistir.

Alternatif akim motorlarinda goriilen en biiyiik sorun, diisiik frekanslarda akimi kontrol
edememekti. Buda diisiik frekansta, yani asansoriin kalkis ve durus anlarinda hassas kontrol yapilmasini
onliiyordu. Yeni gelistirilen tekniklerde PWM (Pulse Width Modulation) Darbe Genisligi Ayarlamasi
sistemi ile akim1 kontrol etmek miimkiin hale gelmistir. Buda sonug olarak her frekansta (hizda) kontrollii
akim, istenen aki, hiz egrisine uygun tork anlamina gelmektedir. Boylece alternatif akim motorlar1 daha
fazla kutup sayis1 kullanarak, makinesiz kullanilabilmekte ve dogru akim motoru gerektiren biitiin
yerlerde kullanilabilmektedir. Daha az bakim istemeleri, daha az maliyetli olmalar1 ve istenen konforu
saglayabilmeleri sonucunda, asansorlerde son donemde her tip asansorde kullanilmaya baslamislardir.

Dogrudan beslenen alternatif akim motorlarinda durus hassasiyetini ve ivmelenme rahatsizliklarini
ortadan kaldirmak icin, ¢ift sargili yani ¢ift hizli motorlar kullanilmaktadir. Ancak durus hizinin
diisiiriilmiis olmasina karsin, yiik degisimlerinde motorun harici bir fren ile durdurulmasindan dolay1
istenen hassasiyeti yakalamak miimkiin olmuyordu. Yeni gelistirilen kademesiz hizlanma ve motorun
durus aninda, hizim yiike gore kontrol ederek kendisini ayarlamasi, alternatif akim motorlarinda istenen
konforu saglamistir. Son donemlerde asenkron motorlar yerine, daha fazla bir hassasiyet verebilen
senkron motorlarin gelistirilmesi ve kullanilmaya baslamasi, ¢cok daha konforlu asansérlerin
yapilabilmesine olanak saglamaktadir.

Motor sec¢imleri ve ozellikleri, Tasarim 2 bdliimiinde, malzeme se¢imleri kisminda daha ayrintili
olarak verilecektir. Motor tahriki ile ilgili, EN 81/1 asansorde kullanilacak motorlarin beslenmeleri ve
durdurulmalari i¢in oldukga ayrinti vermektedir. Asansorde kullanilacak bir yol verme islemi, kullanilan
motora gore bu sartlari yerine getirmek zorundadir. Asagida 6zet olarak bu tahrik sartlari verilmistir.

4.6.5.1. Asansor Motor tahriki
1. Her asansoriin kendine ait en az bir adet tahrik makinasi olmalidir. Asagida belirtilen iki tahrik
metoduna izin verilir:
a) Sirtlinme yoluyla (tahrik kasnagi ve halatlarin kullanimi);
b) Mekanik baglantili, yani:
1) Tambur ve halatlar kullanilmasiyla, veya
2) Zincir makaralar1 ve zincirlerin kullanilmasiyla.

Beyan hiz1 0,63 m/s’yi agmamalidir. Kars1 agirlik kullanilmamalidir. Dengeleme agirligi
kullanilabilir.



2. Asansorde otomatik olarak ¢alisan ve asagidaki durumlarda devreye giren bir fren sistemi
bulunmalidir:
a) Sebeke geriliminin kesilmesinde;
b) Kumanda geriliminin kesilmesinde.
Frenleme sistemi, siirtiinme ile etki eden bir elektro mekanik frene sahip olmalidir. Buna ek
olarak bagka bir sistem de (mesela: elektriksel) kullanilabilir. .

3. Asansoriin bir elektrik giivenlik tertibatinin ¢alismasi ile durdurulmasi asagida belirtilen sekilde
yapilmalidir.

Besleme, kontaklar1 motor devresinde seri bagli, birbirinden bagimsiz iki adet kontaktdrle
kesilmelidir. Iki kontaktdrden birinin ana kontaklarmnin asansor durdugunda devreyi agmamasi
durumunda, en geg¢ bunu takip eden hareket yonii degisiminde, asansoriin yeniden harekete
gecmesi engellenmis olmalidir.

4. Normal ¢aligmaya doniis, ancak elle miidahale ile miimkiin olmalidir. Enerjinin kesilip tekrar
gelmesi durumunda, makinanin hareketsiz konumda tutulmasi gerekli degildir. Motor hareket
stiresi sinirlayicisi, bakim kumandasi ve elektrikli elle ¢alisma kumandasi sirasinda kabinin
hareketini engellememelidir.

Asansor motorunun tahriki sartlarinin yaninda, motor korumalart ile ilgili sartlarda 6zet olarak
asagida belirtildigi gibi uygulanmalidir. Tam 6zellikleri B6liim 3 Asansor Tasarimi IT kisminda
aciklanmistir.

4.6.5.2. Asansor motor korumalari

1. Ana sebekeye dogrudan bagli motorlar kisa devreye kars1 korunmalidir.

2. Ana sebekeye dogrudan bagli motorlar, biitiin gerilim altindaki iletkenlerde beslemeyi kesen, elle
tekrar kurulabilir tipte (Madde 3’te belirtilen durum harig) bir otomatik devre kesiciyle asir1 yiike
kars1 korunmalidir.

3. Asansor motorundaki asir yiikiin belirlenmesi, motor sargilarindaki sicaklik yiikselmesi esasina
gore yapildiginda, motorun beslemesinin kesilmesi Madde 6°ya uygun olmalidir.

4. Motorda farkli devrelerden beslenen sargilar varsa, Madde 2 ve Madde 3‘deki kurallar her sargiya
uygulanir.

4.6.5.3. Asansor kumandalan

Asansoriin hareket kumandasi elektriksel olarak saglanmalidir. Asansorde hareket asagida belirtilen

ozelliklerin disinda yapilamaz. Ozel durum galigmalarinda yapilacak kumandalarin isimleri

verilmistir. Hareketlerin tam 6zellikleri Boliim 3 Asansor Tasarimi II kisminda agiklanmustir.

1. Normal Kumanda : Bu kumanda butonlar veya dokunma ile ¢alisan buton, manyetik kart gibi
benzeri elemanlar yardimi ile olmalidir. Bunlar, gerilim altindaki kisimlarina kullanicilarin
ulasamayacagi sekilde kutular i¢cine konulmalidir.

2. Kapilar Acikken Seviyeleme ve Otomatik Seviyeleme : Durak ve kabin kapilar1 agikken
seviyeleme ve otomatik seviyeleme islemine asagidaki sartlar dogrultusunda izin verilir:

a. Hareketin kilit agilma bolgesi ile sinirli olmasi durumunda
b. Seviyeleme hiz1 0,8 m/s’yi agmamalidir.
c. Otomatik seviyeleme hizi 0,3 m/s’yi agsmamalidir.

3. Bakim Kumandasi : Asansoriin kontrol ve bakim ¢aligmalarini kolaylastirmak {izere, kabin
iistiinde kolay erisilebilir bir kumanda tertibati bulunmalidir. Bu tertibat, elektrik giivenlik tertibati
ile ilgili kurallara uygun bir anahtarla devreye alinmalidir (bakim kumandasi1 anahtari). Bu
anahtar, iki konumlu olmali ve yanlislikla calistirilmaya kars1 korunmus olmalidir.

Kumanda tertibatinda, kapt mekanizmalarina kabin tistiinden kumanda etmek icin gerekli,
yanlislikla ¢alistirilmaya karsi korunmus 6zel anahtarlar (salterler) da bulunabilir.

3. Elektrikli Elle Kumanda : Beyan yiikii ile yiiklii kabini yukar1 yonde hareket ettirmek i¢in
harcanan kuvvetin 400 N’u gegctigi tahrik makinalarinda, makina dairesine uygun bir elektrikli elle
kumanda anahtari (salteri) konulmalidir. Tahrik makinasi normal sebekeden veya (varsa) yedek
jenerator devresinden beslenmelidir. Elektrikli elle kumanda anahtar1 devreye girdikten sonra
kabinin hareketi, kumanda butonlarina siirekli basilmak suretiyle saglanmalidir. Bu butonlar
yanliglikla ¢aligtirllmaya kars1 korunmus ve hareket yonleri agik¢a belirtilmis olmalidir; Elektrikli



elle kumanda anahtar1 ve kumanda butonlari, kullanilirken tahrik makinasinin kolaylikla
gozlenebilecegi bir yere konulmalidir; Kabin hiz1 0,63 m/s’ yi asmamalidir.
4. Yiikleme Rampasi Hareketi Kumandasi : Kabinin, kabinin ylikleme ve bosaltilmasina imkan
verecek sekilde durak ve kabin kapilari acik olarak hareketine asagidaki durumlarda izin verilir:
a. Kabinin hareketi ancak, ilgili durak seviyesinin en fazla 1,65 m tizerine kadar olan bir
boélgede miimkiin olmalidir;
b. Kabinin hareketi, kurallara uygun, hareket yoniine bagl bir glivenlik tertibatiyla
smirlandirilmalidir;
c. Hareketin hiz1 0,3 m/s’yi agmamalidir;

4.6.5.4. Asansor hareketinde zorunlu diger tertibatlar
Asansoriin hareketi esnasinda olusabilecek diger tehlikelerin 6nlenebilmesi i¢in asagida verilen
tertibatlarin faal olmasi zorunludur.

1. Durdurma Tertibati : Asagida belirtilen yerlerde asansorii durdurmak i¢in ve makina giicii ile
calisan kapilar dahil hizmet diginda tutan bir durdurma tertibat1 bulunmalidir:

a. Kuyu dibinde

b. Makaralar dairesinde

c. Kabin iistiinde, kolay erisilen bir yerde, bakim veya kontrol elemanlarinin giris yerinden
en ¢cok 1 m uzaklikta. Giristen 1 m’den uzak olmamak kaydiyla durdurma tertibati olarak,
bakim kumandasi durdurma tertibati da kullanilabilir;

d. Bakim kumandasi tertibatinda

e. Yiikleme rampasi kumandasi olan asansorlerin kabinlerinde. Yiikleme rampasi
girislerinden en ¢ok 1 m mesafede bir durdurma tertibat1 bulunmali ve agik bir sekilde
isaretlenmelidir .

Durdurma tertibati olarak uygun elektrik giivenlik tertibat1 kullanilmalidir. Bu anahtar iki

konumlu ve yanlislikla calisma konumuna getirilmeyecek bir yapida olmalidir. Yiikleme

rampas1 kumandasi olan kabinler haricinde kabinde durdurma tertibati kullanilmamalidir.

2. Alarm Tertibat1 : Gerektiginde disaridan yardim istemek i¢in, kabin i¢inde kolaylikla fark
edilebilir ve erisilebilir bir tertibat bulunmalidir. Bu tertibat, acil durum aydinlatma besleme
kaynagindan veya esdeger bir besleme kaynagindan beslenmelidir. Bu tertibat, yardim edecek
kisinin bulundugu mahal ile siirekli iki yonlii haberlesmeyi saglamalidir. Haberlesme sisteminin
calistirilmasindan sonra, kabinde mahsur kalan kisinin baska bir islem yapmasina gerek
olmamalidir. Asansor seyir mesafesinin 30 m’yi agsmas1 durumunda, kabin i¢i ile makina dairesi
arasinda acil durum kaynagindan beslenen bir interkom sistemi veya benzeri tesis edilmelidir.
NOT - Sehir telefon sebekesine baglanmasi durumunda uygulanmayacaktir.

3. Oncelikler ve Sinyaller : Elle agilan kapisi olan asansorlerde bir tertibat, kabinin durduktan sonra
harekete ge¢mesini en az 2 saniye engellemelidir. Kabine giren bir kimse kap1 kapandiktan sonra,
bir dis kumanda ¢agrisi etkili olmadan 6nce kumanda butonuna basmak i¢in en az 2 saniyelik bir
stireye sahip olmalidir. Bu sart toplamali kumandal1 asansdrlere uygulanmaz. Toplamali
kumandali asansorlerde durakta bekleyen kisilere, duraktan kolayca goriilebilen 1s1kl1 bir sinyal ile
asansOriin bir sonraki hareket yonii gosterilmelidir.

NOT - Asansor gruplari i¢in duraklarda kat gostergeleri tavsiye edilmez. Bununla beraber, kabinin
kata gelisinin sesli bir sinyalle bildirilmesi tavsiye edilir.

4. Kabin Yiikiiniin Kontrolii : Asansor, kabinin asir1 yiiklenmesi durumunda, otomatik seviyeleme
dahil kabinin normal harekete gegmesini 6nleyen bir tertibatla donatilmalidir. Beyan yiikii, en az
75 kg olmak kaydiyla, % 10 dan fazla asilirsa, kabinin asir1 yiiklii oldugu kabul edilir. Kabin asir1
yiiklendiginde;

a. Kullanicilar kabin i¢indeki sesli ve/ veya goriiniir bir sinyal ile bilgilendirilmelidir;
b. Motor giiciiyle tahrik edilen otomatik kapilar tam olarak agilmalidir;

c. Elle calisan kapailar kilitlenmemis durumda kalmalidir;

d. Asansor hareketi icin On islemler etkisiz duruma getirilmelidir.



